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Aprilia RSV4 R
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LetoSnimu Sampionatu WSBK celkem bezpecné kraluje Max Biaggi, ktery fadi
na tovarni Aprilii RSV4. Po tydnu v sedle erkové verze a stovkach kilometrii jak
po béznych silnicich, tak na zavodnim okruhu to naprosto chapu.

Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak,
Michal Rédek

bychom to wuvedli na
pravou miru, Max radi
na modelu RSV4 Fac-
tory, ktery byl uveden
na trh uz loni coby drazsi ver-
ze produkéniho superbiku, jenz
mél teprve prijit. To se stalo le-
tos a tim zdkladnim modelem
je pravé testovana RSV4 R. Kdo
Aprilii sleduje posledni dekadu,
ten podobny postup ocekéval,
vzdyt znacka z Noale déla tohle
téméf se vSemi modely: vedle
starého dvouvalcového superbi-
ku RSV 1000 R jste si mohli poti-
dit verzi Factory s kovanymi koly
a Ohlinsy, to samé platilo pro Tu-
ono, bylo tady Pegaso, dnes Dor-
soduro... Kromé RSV4 R a Fac-
tory existuje i verze SBK, to je ale
disty zavodak s cenovkou 50 000
écek plus dépéha a v cené je i za-
$koleni mechaniku v Italii.

Potiebujete Factory?

Co erku oproti Factory chy-
bi? Odpruzeni nezajistuje kom-
plet od Ohlinsu, ale kombina-
ce Showy a Sachsu, od druhého
jmenovaného pochazi i nenasta-
vitelny tlumic¢ fizeni. Kola nejsou
kovana, nybrz jen lit. Saci trum-
petky v airboxu nemaji promén-
nou délku v zévislosti na otac-

kach, zustévaji pevné na svych
mistech. Maximalni hodnoty
vykonu i kroutdku vsak zlstaly
nezménény, a to vcetné otacek,
pti nichz je jich dosahovano -
rozdil bude jen v pribéhu. A ko-
necné co se ramu tyce, u erka je
vse pevné dano, zatimco na Fac-
tory si miiZete nastavit ahel fize-
ni, vy$ku motoru v rdmu, stej-
né jako vyskové zménit uloZeni
¢epu kyvné vidlice.

Mame se tedy na RSV4 R di-
vat jako na ,socidlni“ verzi od
Factory? Ani omylem. Uz v za-
kladu se totiz jednd o superbike
nastrojeny nad poméry japon-
ské konkurence a nejezdite-li
Brno za 2:10, troufnu si Fict, ze
je provas priplatek za ,,faktorku“
jen vyhazovanim penéz z okna.
Ohlinsy jsou urcité fajn, oviem
ani ta Showa se Sachsem nepra-
cuji viibec $patné. Lehkd kovana
kola, no dobre, ta se hodi vzdyc-
ky, nicméné ovladatelnost erka
je $pickova i s témi obycejnymi
litymi. Variabilni sdni ma vy-
lepsit prabéeh kroutdku odspo-
du, ale u litrového motoru V4 se
115 Nm je to trochu irelevantni.
No a co se multinastavitelnos-
ti rdmu tyée — priznejte se, kdo
z vas si umi spravné nastelovat
predpéti a utlumy na tlumicich?
Prelozeno do lidstiny, v erku je
napevno dany jakysi zlaty stfed
a pokud se nejmenujete zrov-
na Biaggi, Camier nebo Smrz,
tak je Sance, Ze si u Factory cely
podvozek totdlné rozhasite, asi

stokrat véts$i nez ta, ze ho nasta-
vite spravné.

Re¢i penéz: Factory, ktera dii-
ve stavala pres piil milionu a nyni
ji dovozce aktudlné zlevnil az na
fantastickych 430 tisic, je sice
hardwarové lepéi, ale zase ne tak

na zavodni drahu

vyrazné, aby pro clovéka, jenz
si ¢as od casu vyrazi zadrandit
s agenturou, nebylo rozumnéjsi
usetfenych 50 tisic investovat do
padaka, laminata a nékolika sad
slicku. Nic jiného s touhle motor-
kou na okruhu délat nemusite.

Zavodak se svétly

Vzhledové patti RSV4 k tomu
nejlepsimu, co se dnes na silni-
cich a okruzich vyskytuje. Ta-
hle motorka do svéta vykftiku-
je »ja jsem zdvodak, podivejte
se na mé“ a tak se vSichni diva-
ji. Nepamatuji se, Ze by jakou-
koli jinou motorku pfislo oku-
kovat zblizka tolik lidi jako letos
v Brné, a ze uz s Prospeedy jezdi-
me nékolik let a na okruhu jsme
méli prakticky vSechny super-

Neprejte si zazit ten vyplach
mozku, kdyz se dostanete do
zatacek s dobrym asfaltem nebo

Rozumnéjsi varianta
vyvonéné Factory

Poiad extrémni
okruhovka

Jako jediny superbike
ma motor V4

sporty. Nas testovany kousek byl
navic vybaveny samymi prak-
tickymi vécmi, jako jsou pada-
ky R&G, karbonové kryty vseho,
co by pri padu mohlo dojit tjmy,
a kone¢né i otevienym vyfukem
Akrapovi¢. K nové motorce na-
vic ted dovozce dava titanového
Akrapa zadéco, a ten zvuk, jaky
se z oteviené koncovky line, je
tak neuvéritelnou smésici brbla-
ni, kvileni a fevu (prosté V4), ze
si misto pohddky na dobrou noc

budete vecer chodit do garaze
startovat Aprilku.

Kdyz prehodite nohu pres pe-
kelné vysoké sedlo, dojde vam,
ze jste udélali chybu, paklize jste
si eresvécko koupili jako motor-
ku na dojizdéni do prace a poho-
dové vyjizdky s pritelkyni. Italské
superbiky na tohle nikdy nebyly
aRSV4 neni vyjimkou. Jeho prv-
ni vyvojovou etapou byl zavodak
aaz pak se dodélavala svétla. Po-
saz je tak extrémné sportovni,
rozméry miniaturni, hmotnost
sice centralizovana, ovSem pfi-
mo pod nadrzi (manipulace na
misté vyslovené zabavnd), od-
pruzeni tvrdé a bohuzel i plyn
tuhy (ten jediny nesouvisi se za-
vody), Ze do mésta ma erko pris-
ny zékaz vjezdu a hodlate-li se

nékam vypravit po eskych silni-
cich druhé tiidy, méli byste mit
na vecer predplaceny pobyt né-
kde ve wellness studiu. Nepftej-
te si ale zazit ten vyplach moz-
ku, kdyz se dostanete do zatdek
s dobrym asfaltem nebo jesté
lépe na zdvodni drahu. Tedy spis,
piejte si...

Déava to smysl

Jizda na okruhu se podoba letu
na délové kouli vybavené ob-
rovskou kormidelni ploutvi, tak
ukrutné ten motor tdhne a zaro-
ven motorka skvéle zatdci. Tady
ta extrémni ergonomie fungu-
je, tady se Aprilka citi jako ryba
v nejcistsi vodé. Az v sedle té-
hle motorky jsem zacal zase mit
rad brnénské kolecko - ¢im déle
jsem zde v uplynulych letech jez-
dil, tim horsi byly vysledky. Kdyz
se chcete jen tak povozit na okru-
hu a uzit si brouseni slidert, je
Brno bozi, ale jakmile se za¢ne-
te soustfedit na spravnou stopu
a spravny rytmus, najednou zjis-
tite, Ze jste na té Sirokanské draze
ztraceni. A najednou cink, v sed-
le RSV4 mi to tady kone¢né zaca-
lo dévat smysl.

Zdkladem tohoto procitnuti
byl vynikajici podvozek a kom-
paktni rozméry stroje. Veédél
jsem, kudy vede stopa, ale vzdyc-
ky jsem mél néjak problém se do
ni strefit. Ted ne, stacilo Aprilku
nasmérovat a pokazdé to bylo,
jako by se zaklapla do koleje a uz
se ji nepustila. Vsak se také po-
divejte na Maxe do WSBK, jakou
stopu si vybere, i tu nejutazenéj-
§i, tam motorka jede, z tohohle
miize vzit Haslama nebo Reu
¢ert. Na vyborném chovani mély
zéasluhu i gumy, ta zadni se za-

Nejvyuzivanéjsimi funkcemi
ptistrojovky budou otackomér,
rezim T a laptimer

vodnim profilem 190/55. Metze-
ler Racetec K3 jsou homologo-
vanou silniéni verzi zdvodnich
pneumatik a jejich ze viech Ra-
cetect nejtvrd$i smés na trati,
jejiz teplota byla silenych 50 °C,
fungovala na jedni¢ku. Pro sil-
ni¢ni provoz ma RSV4 R pre-
depsané tlaky 2,3/2,5 baru, my
jsme po prvni zku$ebni jizdé
oboji ufoukli na néjakych 2,2
(ptepocteno za studena) a bylo
to ztizo labtiZo.

Stejné hodnoceni zaslouzi
i brzdy, aby také ne, tahle mono-

TECHNICKE UDAJE

Aprilia RSV4R

Objem 999 cm®
Vykon 132,4kW/180 k@12 500
Tocivy moment115 Nm@10 000

Hmotnost 205kg (provozni)

Cena 369 900 K¢

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
Ctyivalec doV65°, DOH(/4, vrtani x zdvih
78 x 52,3 mm, kompresni pomér 13:1,
dudlni sekvencni vstiikovani Weber-Marelli
& 48 mm, elektronicky plyn ride-by-

wire se tfemi programy Track — Sport
—Road, elektricky startér, antihoppingova
mokrd spojka, Sestistupriovd prevodovka,
sekunddrni pievod Fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy ram,
vpredu USD vidlice Showa & 43 mm, zdvih
120 mm, vzadu hlinikova kyvna vidlice

s tlumicem Sachs, zdvih 130 mm, oboji piné
nastavitelné, brzdy Brembo vpiedu 2 kotouce
2320 mm, ctyrpistkové monoblokové
radidlIni tfmeny, vzadu kotou¢ & 220 mm,
dvoupistkovy tfmen, pneu Metzeler Racetec
K3 vpredu 120/70ZR17, vzadu 190/55ZR17,
hlinikové lité rafky 3,50/6,00”

Rozmeéry: délka 2040 mm, Sitka 735 mm,
vyska 1120 mm, sedlo 845 mm, rozvor
1420 mm, Ghel fizeni 24,5°, stopa 105 mm,
svétld vyska 130 mm, nddrz 171 (41 rezerva)

BMW S 1000 RR

Motor R4
Objem 999 cm?
Viykon 193 k@13 000
Kroutak 112 Nm@9750
Hmotnost 204 kg
Cena 395000 K¢

_—
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Ducati 1198

Motor V2
Objem 1198 cm?®
Viykon 170 k@9750
131 Nm@8000
Hmotnost 171 kg (bez naplini)
469000 K¢

Kroutak

Cena

Honda CBR1000RR Fireblade

Motor R4
Objem 999 cm?
Vykon 178 k@12 000
Kroutak 114 Nm@8500
Hmotnost 199kg
Cena 389900 K¢

Kawasaki ZX-10R Ninja

Motor R4
Objem 998 cm?
Vykon 188 k@12 500
Kroutak 113 Nm@8700
Hmotnost 208kg
Cena 379000 K¢

Suzuki GSX-R1000

Motor R4
Objem 999 cm?
Vykon 185 k@12 000
Kroutak 117 Nm@10 000
Hmotnost 205kg
Cena 349900 K¢

Yamaha YZF-R1

Motor R4
Objem 998 cm?
Vykon 182k@12 500
Kroutak 116 Nm@10 000
Hmotnost 206 kg
Cena 399990 K¢




RSV4 R sbira
cenyiza
design. Zavodni
uspéchy jsou
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ale dulezitéjsi ’.

blokova Bremba jsou v soucas-
nosti zfejmé nejlepsi brzdovou
soustavou na supersporty. Snad
jen tlumi¢ fizeni se chova tak,
jak se od téchto levnych nenasta-
vitelnych cajkt ¢eka — neprekazi,
ale ze by néjak fungoval...

Vykon vsechno maze
Aprilia jako jedind v sou¢asném
superbikovém svété pouzivd mo-
tor V4. O skvélém zvuku uz byla
te¢, jaky ale je z uzivatelského
hlediska?

Zatnu Spatnymi zprdvami.
Zere jak polskej zdjezd, dostat
se pod osm litrt chce hodné se-

bekdzné. Tuhd plynova rukojet
vam po celodenni jizdé zpiisobi
mélem zanét §lach, ale to neni tak
zalezitost motoru jako vymény
pruzinky kdesi v ttrobach elek-
tronického plynu. RSV4 je to-
tiz vybaveno systémem ride-by-
wire, u néhoz je, jak mi poradil
jeden Némec, zakladem udélat si
nulovou vuli na plynu. Jinak mate
v niz$ich otackach pocit opozdé-
né reakce, protoze z logiky véci
ten elektronicky plyn malickou
prodlevu ma sdm o sobé a kdyz
k tomu prictete jesté viili na ply-
nu... Jo a jesté vibrace, navzdo-
ry vyvazovaku vas z vé-¢tyiky po
¢ase brni ruce i nohy.

No a ted to dobré — tenhle
motor jede tak ukrutné, Ze vam
viechny vyse jmenované drob-
nosti ptijdou nepodstatné. Ne-
déld mu problém nechat se pod-
tocit na 2500 otacek a v klidu
tady fungovat, ovSem nalozte
mu a na néjakych Sesti sedmi
zatne masakr, jemuz udéla pri-
trz az omezovac. Aprilia udava,
Ze zasahne ve 14 tisicich, podle
ota¢koméru to ale je dfiv. V po-
sledni fazi také citite, Ze vykon
nenarusta tak rychle jako do-
sud, ale to je prosté motor V4,
divoky vrsek je obétovan ve pro-
spéch plnéjsitho stfedu. Jeden
zazitek za vSechny - s prstem
v nose jsem na vyjezdu ze zatac-
ky Frantiska Stastného docvakl

» MINIROZHOVOR

Frantisek Krizan
Spoluporadatel Dragster
EuroGames & Pazout
Motomejdan Show v Bechyni

@10 Jak se vam podafilo, ze se
u nas konecné objevily velké
dragstery evropskych trid?

Je za tim spousta prace a zahra-
ni¢nich cest. Dali jsme si jasny
cil, o kterém jsme védéli, Ze je
redlny. Nasi spojkou do Evropy
byl ¢esky automobilovy zavod-
nik v dragsterech, Jirka Bamber-
ger. Ten nds seznamil s dalezity-
mi lidmi, ktefi o v§em rozhoduji.
Diky nému se v Bechyni v roce
2009 objevil Gert Habermann
s proudovymi dragstery a s nim

i par zavodnika z Evropy, ktefi
si podminky v Bechyni pochva-
lovali. Jerry Lucky, American Zzi-
jici v Némecku, ktery je jednim
z $éf dragsterové show Nitroo-
lympics v Hockenheimu a hlav-
né feditelem evropské asociace
M.S.T.O., ktera mistrovstvi Ev-
ropy porada, se nakonec rozho-
dl, Ze to s nami zkusi. A podari-
lo se.

@11 Nékteficinovnici zM.S.T.O.
se na nas fadu let divali jako na
amatéry a exoty a byli velmi
skepticti v otazce expanze mis-
traku do vychodni Evropy.
Myslis, ze se tento pohled po
letosnich Dragster EuroGames
v Bechyni zménil?

Rozhodné a diametralné. Nebylo
to po akci Dragster EuroGames,
ale uz po testovacim vikendu
Test & Tune 2010 v kvétnu, kte-
ry byl prvnim velkym vstupem
do svéta evropskych tfid. Proto-
ze byl uspésny, mohli jsme pora-
dat opravdu velké zavody evrop-
ského formatu. Pfedtim to bylo
potad jen otukdvani, ale ted uz
jsou to seridzni jednani na nej-

vys$i arovni. M.S.T.O. si pfivezla
vlastni ¢asomiru i penetraci, tak-
7e v Bechyni vznikla jedina ¢eska
slepiva“ draha, bez které se nej-
silngjsi tiidy neobejdou. Podle
Jerry Luckyho je nase draha jed-
nou z nejlepsich v Evropé.

@1 Jaké mate plany do bu-
doucna?
Rozhodné budeme pokracovat
asnazit se, aby sik nam naslo ces-
tu ¢im dal vice kategorii a tymd.
Nase predstava je, aby mély za-
vody stejnou uroven i jméno
jako zavod v némeckém Luckau
nebo v holandském Drachte-
nu. Jezdcim se tu libilo a do Be-
chyné je to pro vSechny bliz nez
tfeba na Slovensko nebo do ma-
darského Kunmadarasu. Navic
ma draha v Bechyni optimalni
nadmoiskou vysku pro dokona-
1é naladéni motorti. Co nejdrive
bychom chtéli rozsitit drahy na
devét metrii a pfivitat u nds stro-
je nejsilnéjsich tiid Top Metha-
nol a Top Fuel Dragster. Pak bu-
deme opravdu spokojeni.
Zpovidal Ondiej Hriiza
foto: Jan Sunek

a nasledné doslova preletél lit-
rovou Ninju 2006, tedy motor-
ku, kterd ve $pici jela tak, ze mi
kdysi pii letu do Schwantzovky
jeji riditka tancila v rukach jeste
na ¢tytku... Tahle Aprilia vdzné
tahne neskute¢né!

Okruhafi pozor!

Stejné jako Factory, ani RSV4 R
neni motorka, jiz by bylo néjak
zvlast dobfe na téch nasich stez-
kich eufemisticky zvanych sil-
nice. Neni to civilnéjsi varianta
zavodaku, je to jen méné sofisti-
kované vybaveny stejny extrém.
Mite tady sice tfi palivové mapy,
okruhovou Track, Sport s ome-
zenym kroutakem na prvni tfi
kvalty a Road s vykonem seskr-

cenym na 140 koni, ale zapr-
vé rozdil mezi nimi neni nijak
zvlast citelny a zadruhé je toivté
nejslabsi varianté porad péek-
ny narez. Kvalty jsou tak dlou-
hé (mimochodem pifevodovka
ma pékné kratké a presné raze-
ni a antihoppingovd spojka také
potési) a motor tak rychlobézny,
Ze tam na $estku mate pfi osmi
tisicich rovnych 200 a vlastné se
nudite, coz na bézné silnici neby-
va zarukou dlouhého Zivota.
Hledate-li pohodlny superbike,
podivejte se jinde. Jste-li ale extré-
misté a totalni sportovci a vice nez
komfort a prakti¢nost vés zajima
ovladatelnost, kvalitni podvozek
a silny motor, je tohle to pravé pro
vas. A jste-li vice na zavodni dra-

ze nez v bézném provozu, potom
vézte, ze vzhledem ke svym kvali-
tam a nizké cené je RSV4 R v sou-
Casnosti pravdépodobné nejlepsi
nabidkou pro hobby okruhare. ®

Motocykl do testu zapijcila
firma A Spirit.
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